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Hiedanrannan asemakaavan nro 8793 melu- ja runkomeluselvitys,
Tampere. Selvityksen tdydennykset

1. Johdanto

Taydennamme asemakaavakohteeseen laadittua selvitysta (WSP 2022: Hiedanrannan
asemakaavan nro 8793 melu- ja runkomeluselvitys, Tampere) Pirkanmaan ELY -
keskuksen lausunnossa mainittujen asioiden osalta:

o Raitiotieraiteen ja silla likkumisen ominaispiirteet kyseisella kohtaa (esim.
mahdolliset vaihteet, pyséakit) ja onko tarpeen niiden vuoksi jarjestaa
meluntorjuntaa.

o Pyséakin vaikutuksen arviointi ja vaihteen vaikutuksen arviointi

¢ Raitiovaunun aiheuttaman melun hetkellisen maksimitason arviointi ja
johtopéatoksen laskennan tulosten perusteella

e Laskennan tulokset ns. 3D-kuvina julkisivuihin kohdistuvan melutason osalta

2. Pysakin ja vaihteen vaikutusten arviointi

Pysakin vaikutusten arviointi

Noin 20 metrin paahan Pohjoiskortteleiden asemakaavamuutosalueelle osoitetusta
Kuivaamonaukiosta sijoittuu raitiotiepysakki, Hiedanrannan Tehtaan kohdalle (ratapaalu
4600) (kuva 1). Pysakkialue sisaltyy asemakaavaan 8770 (raitiotiekaava).
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Kuva 1. Raitiotiepysakin sijainti ratapaalun 4600 kohdalla (kuvakaappaus lahteesta:
Tampereen kaupunki 2020: Lielahti, Niemenranta, katusuunnitelma. Vali. Hiedanrannan
jarvikaupungin Raitiotiekatu — Federleynkatu, kmv 4+320 — 4+760).



\\\I)

29.10.2023

Tampereen raitiotien meluohjeen mukaan (Tampereen kaupunki 2021: Tampereen
raitiotielikenteen meluohje ymparistomelumallinnuksia varten) kiihdytyksen ja jarrutuksen
aikana tehtyjen melumitttausten tulokset olivat pienempia kuin vastaavalla nopeudella
(nopeus johon kiihdytetaan / nopeus josta jarrutetaan) tehdyissé nopeusmittauksissa. Eli
kiihdytyset ja jarrutukset eivat lisda raitiovaunusta aiheutuvaa melua.

Edella mainitulla perusteella pysékin aiheuttaman kiihdytyksen ja jarrutuksen aiheuttamia
meluvaikutuksia asemakaava-alueella voidaan pitaa vahaisena. Melulaskennassa pyséakin
aiheuttamaa nopeuden pudotusta ei ole otettu huomioon, jotan laskentatulokset pysakin
l&heisyydessa todennakdisesti yliarviovat vahan syntyvaa melutasoa.

Vaihteen vaikutusten arviointi

Asemakaava-alueen pohjoisosassa raitiotielinjaukseen sijoittuu yksi vaihdepaikka
raitiolinjauksen ratapaalun 4900 kohdalle (kuva 2).
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Kuva 2. Raiteenvaihtopaikka ratapaalulla 4900 (kuvakaappaus lahteesta: Tampereen
kaupunki 2020: Lielahti, Niemenranta, katusuunnitelma. Vali. Hiedanrannan

jjarvikaupungin Raitiotiekatu — Federleynkatu, kmv 4+760 — 5+120).

Melulaskentoja on tdydennetty vaihteen ylityksen osalta Tampereen kaupungin
ohjestuksen mukaisesti lisdédmalla raitiotien paastoobjektiin paéastdarvoon +6 dB. Vaihteen
yliajon raidekorjaus on sijoitettu 10 metrin mittaisella rataosuudella vaihteen kohdalla.

Melulaskennan tuloksissa vaihteen ylityksen vaikutus nakyy vahéaisena meluvyohykkeiden
laajentumisena vaihteen ymparille muodostuvissa meluvydhykkeissa (liite 1, kuvat 1 ja 2).

Laskennallisen tarkastelun perusteella vaihteen ylitys lisda raitiovaunuliikenteen
aiheuttamaa melun keskidanitasoa noin 2 dB vaihteen laheisyydessé alle 20 metrin
etdisyydella raiteesta. Muutos melutasossa ei ole merkittéva puistoaluueelle ja
asuinrakennuksiin kohdistuvan melun osalta.
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3. Julkisivuihin kohdistuvat melun hetkelliset

maksimitasot (LAFmax)

Laskennallisen tarkastelun perusteella raitiovaunuliikenne aiheuttaa raitiotiekadun
puoleisilla asuinrakennusten julkisivuilla 74 — 77 dB melun hetkellisen maksimitason
(LAFmax). Asuinrakennusten muilla julkisivuilla melun hetkelliset maksimitasot ovat
selvasti pienempia.

Korttelin pohjoisimman rakennuksen julkisivulla melun hetkelliset maksimitasot ovat 75 dB
tasolla (LAFmax). Raitiokadun varrella keskimmaiseen asuinrakennukseen kohdistuvat
melun maksimitasot ovat 75 — 76 dB ja eteldisimman talon julkisivuilla tasot ovat 76 — 77
dB (LAFmax) (liite 1, kuva 3).

Melun hetkelliselle maksimitasolle ei ole annettu ohjearvotasoja. Ymparistoministerion
ohjeessa rakennuksen aaniymparistosta (Ymparistoministerié 2018: Aaniymparisto.
Ympaéaristoministerion ohje rakennuksen aaniymparistostda) melun hetkellisesta
maksimitasosta todetaan seuraavaa:

Esimerkiksi raideliikenteen lahelle tai lentoasemien lahelle kiitoteiden jatkeille sijoittuvien
rakennusten ulkovaippaan voi kohdistua ohiajossa tai ylilennon aikana voimakas
danenpaine. Suunnittelussa tulisi kiinnittd& huomiota, ettei ohjearvopaatoksen [17]
mukaisten sisdmelutasojen liséaksi A-painotettu enimmaisaanitaso LAFmax rakennuksen
asuinhuoneissa ylittaisi 45 dB.

Asemakaava-alueen asuinrakennukset sijoittuvat laskennallisen tarkastelun perusteella
melualueelle, jossa paivaaikainen keskiaanitaso ylittaa 55 dB raitiotiekadun puoleisilla
alueilla. Asetuksen 360/2019 (Ymparistoministerion asetus rakennuksen aaniymparistdsta
annetun ymparistdministerion asetuksen 5 ja 6 §:n muuttamisesta) 58:n mukaisesti
raitiotiekadun puoleisten rakennusten julkisivuilta edellytetdan vahintaan 30 dB
aaneneristavyytta.

Laskennallisen arvioinnin perusteella raitiotiekadun puoleisten asuinhuoneistojen
julkisivuihin kohdistuva melun hetkellinen maksimitaso ylittéd 75 dB (LAFmax) kahden
asuinrakennuksen raitiotien puoleisella julkisivuilla. Raitiotien varrella sijaitsevan
keskimmaisen asuinrakennuksen julkisivurakenteilta tulee edellyttaa vahintaddn 31 dB
aaneneristavyytta (danitasoero) ja etelaisimman rakennuksen julkisivurakenteilta 32 dB
aaneneristavyytta, jotta sisatiloissa ei ylittyisi ymparistoministerion ohjeessa esitetty 45 dB
(LAFMax).

4. Melulaskennan tulokset 3D-kuvina

Raportin liitteessa 2 on esitetty rakennusten julkisivuihin kohdistuvia melutaso 3D-kuvina.
Kuvat on laadittu paiva- ja yoaikaisille keskiaanitasoille ja melun hetkelliselle
maksimitasolle.

5. Liitteet

Liite 1. Meluvybhykekartat paivaaikaiselle keskiaanitasolle (LAeq 7-22 ja LAeq 22-7, auto-
ja ratikkaliikenteen seka teollisuuslaitosten toimintojen aiheuttamat melun keskiaénitasot)
ja ratikkaliikenteen aiheuttamat melun hetkelliset maksimitasot (LAFmax) rakennusten
julkisivuilla.

Liite 2. Melulaskennan tulokset 3D-kuvina.
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Kyllönen, Ville-Veikko (FIVK40201)
Text Box
Liite 1, 1/3
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